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AKADEMIA TUNINGU

TRUDNY TUNING

W swoich artykutach wiele pisatem o tuningu wyczynowym,
to znaczy o przygotowaniu samochodéw do udziatu w imprezach sportowych.
Dzisiaj, w oparciu 0 swoje doSwiadczenie w pracy w mojej firmie,

chee pare stow powiedzie¢ o tuningu samochoddw tak zwanych ,na uliceg’,

czyli uzywanych w normalnym ruchu drogowym.

Tuning samochodéw osobowych, ktére na-
pedzane sg wspotczesnymi silnikami turbodiesla
to sprawa prosta.

Chyba nigdy w historii nie opanowano tak dosko-
nale powiekszania mocy silnikéw samochodéw
uzytkowych jak wiasnie tego typu pojazdow.
Obecnie wiele elektronicznych firm zajmuje sie
chiptuningiem turbodiesli i z reguty s to przerob-
ki na dobrym jakosciowo poziomie. W ostatnich
latach tez wiele warsztatéw tuningowych wyposa-
zonych jest w hamownie, wiec nie ma problemu z
weryfikacja przerobek.

Poniewaz ustugi tuningu turbodiesli sa populame,
na rynku dostepne sa do wiekszosci wspdtczesnie
produkowanych samochodéw boxy podwyzszaja-
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ce moc, czy zmodernizowane programy kompu-

tera sterujacego praca silnika (chip).

Zupetnie inaczej sprawa wyglada jesli cho-
dzi 0 samochody z silnikami benzynowymi.
Paradoksalnie o wiele fatwiej (chociaz nie oznacza
to taniej) mozna przerobi¢ samochéd, ktéry ma
by¢ przystosowany do udziatu w imprezie sporto-
wej niz na ulice. Kierowca, ktory przygotowuje sa-
mochdd do imprezy, ma jeden cel - wygraé za-
wody. Liczy sie wiec z tym, ze samochdd nie musi
by¢ wygodny do jazdy na co dzieh. W zawodach
na wyzszym poziomie, samochdd wyczynowy jest
uzywany wytacznie do jazdy sportowej, czesto, jak
ma to miejsce w wyscigach na torach zamknie-

tych, taki samochdd w ogdle nie jest rejestrowany
i prawnie nie moze bra¢ udziatu w ruchu drogo-
wym.

W przypadku benzynowych samochodéw
uzytkowych, ktérymi wiadciciele postuguja sie
na co dziel w ruchu drogowym, np.: dojezdza-
jac do pracy podwyzszanie mocy jest sprawa
trudna z paru wzgledow:

+ wspdtczesne silniki benzynowe wyposazone sg
w precyzyjne elektroniczne uktady sterujgce wirys-
kiem i zaptonem, ktére nie dostosowujg sie do
wiekszych przerébek mechanicznych silnika,

* wymagania ekologiczne powaznie zawezaja za-



kres mozliwych do przeprowadzenia zmian,

* szybki postep w konstrukgji silnikdw i zmiany kon-
strukeji powoduija, ze na rynku mato jest gotowych,
opracowanych rozwigzaA tuningu silnika benzyno-
wego,

* mniejsza popularnos¢ tuningu silnikdw benzyno-
wych samochodéw ,na ulice”, a takze to, ze chip-
tunig daje w benzynowcach niewielki wzrost mocy
powoduje, Ze firmy elektroniczne nie sg zaintereso-
wane opracowywaniem do nich zmian oprogramo-
wania elektronicznego,

* w samochodzie benzynowym trudno jest uzyska¢
dobry efekt wzrostu mocy, przy zachowaniu wiasci-
wej kultury pracy silnika,

* zdecydowana poprawa mocy silnika benzynowe-
go wymaga powaznych zmian mechanicznych, kté-
re trwajg dfugo i sa kosztowne (w poréwnaniu z
chiptuningiem turbodiesla wykonywanym na po-
czekaniu i dajgcym 25% wzrost mocy),

* nie ma zadnych prostych i tanich sposobdéw na
zdecydowana podwyzke mocy, jak np.: zmiana filtra

powietrza na sportowy, czy wymiana Swiec (prze-
robki takie w dobrych uktadach moga da¢ 1-3%

poprawy mocy).

Tutaj takze przestrzegam przed przerdbkami typu
amatorskiego, ktére czesto koricza sie niepowodze-
niem z braku dostatecznej wiedzy. Jezeli wiec ma-
my samochdd z silnikiem benzynowym, ktérym jez-
dzimy na co dzier i chcemy zwiekszy¢ jego moc po-
lecam jednak wizyte w renomowanym warsztacie
tuningowym, i to takim, ktéry ma spore dodwiad-
czenie.

Jezeli zalezy nam na wyraznie odczuwalnym
wzroécie mocy, musimy liczy¢ sie z koniecznoscia
zdecydowanych zmian konstrukcyjnych silnika, ty-
pu: wymiana watkéw rozrzadu na sportowe, zmia-
na kolektora ssacego i wydechowego, czy obréb-

ka glowicy. Jest to koszt rzadu kilku tysiecy zlotych i

jezeli nasz samochéd jest wyprodukowany w ciagu

ostatnich 5-10 lat, musimy sie liczy¢, ze po takiej
przerdbce trzeba bedzie przestroi¢ komputer steru-
jacy silnika. W takiej sytuacji plan przerébki najlepiej
zacza¢ od sprawdzenia, jaki s3 mozliwosci przestro-
jenia elektroniki w naszym samochodzie - nie za-
wsze jest to mozliwe.

W takiej sytuacji, przerabiajac samochdd trzeba
planowa¢ dodatkowo zakup i zainstalowanie spec-
jalnego komputera programowalnego, takiego sa-
mego, jaki stosuje sie w samochodach wyczyno-
wych.

Podsumowujac, jezeli chcemy podwyzszyé moc
wspdtczesnie produkowanego samochodu benzy-
nowego, nie nalezy szczedzi¢ czasu i pieniedzy na
zdobycie odpowiedniej i sprawdzonej wiedzy na te-
mat zakresu mozliwej i optacalnej modemizacji np.:
odwiedzajac renomowany warsztat tuningowy.
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