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AKADEMIA TUNINGU

TUNING - OD CZEGO ZACZAC?

Jezeli chcemy przerobi¢ swoj samochdd poprawiajge jego parametry

to takie pytanie na pewno przyjdzie nam na mysl. Sposob postepowania

zalezy od tego do jakiego celu przeznaczone jest nasze auto...

Jezeli mamy samochdd przeznaczony do normal-
nej codziennej jazdy na ulicy i chcemy go uspra-
wnié, na przyktad zwiekszajac moc silnika czy usz-
tywni¢ zawieszenie i polepszy¢ wiasnosci jezdne,
to tuning w takim przypadku jest innym zagadnie-
niem niz w przypadku przygotowania samochodu
do udziatu w sporcie samochodowym.
Przerabiajgc samochdd uzytkowy, jezdigcy po
ulicy w normalnym ruchu musimy bra¢ pod uwage
kilka warunkéw:

+ Samochdd poruszajacy sie w ruchu drogowym
powinien spemia¢ wymogi przepisow technicz-
nych dopuszczenia pojazdow samochodowych
do ruchu po drogach publicznych. Jezeli przerébka
spowoduie, ze pojazd nie bedzie spetniat tych wy-
mogdw, bedziemy mieli problemy z uzyskaniem ak-
ceptacji na okresowym przegladzie rejestracyjnym.
* Planowana przerébka nie moze pogorszyé bez-
pieczefistwa jazdy.

* Powinna by¢ optacalna, to znaczy poniesiony koszt
przerobki powinien daé oczekiwang poprawe czy

74 | AUTO TUNING SWIAT

parametrow jezdnych, czy wygladu pojazdu.

« W przypadku zmiany parametréw jezdnych czy
mocy silnika powinnismy przyja¢ kryterium oceny
wynikéw przerébki. Jezeli podnosimy moc silnika
to bedzie potrzebny doktadny pomiar charaktery-
styki silnika na hamowni przed dokonaniem zmian.
+ Nalezy zdoby¢ minimum wiedzy na temat za-
gadnien technicznych wigzanych z zamierzonym
zakresem prac. Nie nalezy zatowaé tez czasu na
zadawanie pytan fachowcom od tuningu. Ich opi-
nie moga by¢ bardzo pomocne i pozwola uni-
kna¢ kosztownych nieraz bteddw.

Tuning samochodéw uzytkowych mozemy po-
dzieli¢ w zaleznosci od rodzaju silnika na:

1. tuning samochodéw z silnikiem turbodiesla
2. tuning samochoddw z silnikiem benzynowym

Tuning turbodiesli w ostatnich latach sie bardzo
rozwinat. Gtéwnie ze wzgledu na prostote wykona-
nia i bardzo dobre efekty.

Inaczej jest z silnikami benzynowymi. Historycznie
silniki te ewoluujg w kierunku coraz bardziej za-
awansowanych technologii spefniajacych ciagle
zaostrzane wymagania ekologiczne. Powoduje to
rozbudowe skomplikowanych elektronicznych sys-
teméw diagnostycznych silnika, ktére znacznie
utrudniajg przerébki mechaniczne silnika. Wiasnie
te systemy sa gtéwna przeszkoda obecnie w pod-
wyzszaniu mocy silnikéw benzynowych.

Tak wiec wraz z rozwojem uktaddw zasilania i ste-
rowania jednostkg napedowa zmieniata sie mo-
7liwos¢ przeprowadzania tuningu mechaniczne-
go silnika.

Nalezy to bra¢ pod uwage planujac takie prze-
robki.

Podzielitem okres rozwoju silnikéw benzynowych
pod wzgledem ewolucii osprzetu na cztery okresy:

1. Silniki z zasilaniem gaznikowym.
Stosunkowo najprostsze do przerdbek byly silniki
gaZnikowe. Brak elektronicznych uktadéw steruja-



cych oraz to, ze niedoskonaty w dawkowaniu paliwa
gainik ,trawit" wszelkie zmiany w silniku umozliwiato
bezkarnie wymiane watka rozrzagdu na sportowy czy
zamontowanie zupetnie innego kolektora ssacego
7 nowymi, wiekszymi gaznikami.

Do tego zmiany te nie wymagaly specjalnych na-
rzedzi, polegaly tylko na przerébkach mechanicz-
nych, mozliwych do wykonania przez mechanika
czy hobbyste o przecietnej wiedzy techniczne;.
Zatem jezeli jeste$my pasjonatami tuningu, moze
warto zastanowic sie nad kupnem samochodu po-
chodzacego z lat 70-4tych czy starszego, uwazane-
go juz za historyczny.

2. Przejsciowe wiryskowe uktady zasilania.

To okres lat 80-tych, kiedy wymagania ekologiczne
spowodowaty koniecznos¢ wprowadzenia kataliza-
toréw i co za tym idzie pierwszych uktadéw wiry-
skowych. Gaznik stat sie historig. Producenci samo-
chodéw pracowali nad nowymi ukfadami zasilania
i bwczesne uktady wiryskowe zwykle taczyly stero-
wanie mechaniczne z elektronicznym. Byty to ukta-
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dy niezunifikowane oraz mato doskonate. Z uwagi
na to, ze zawieraly mechaniczne systemy steru-
jace, byly trudne do modemizacji. A co za tym idzie
i tuningu.

3. Zunifikowane elektroniczne uktady wtryskowe.

Pod koniec lat 80- tych zaczeto unifikowa¢ elemen-
ty ukfadow wiryskowych (np.: wtryskiwacze) i cat-
kowite sterowanie tymi ukfadami przejefa elektroni-
ka. Poniewaz te systemy sterowania silnikiem nie za-
wieraty rozbudowanych uktadéw diagnostycznych
(OBD) byly stosunkowo fatwe do przestrojenia i tu-
ningu. Wiasciciele samochodéw, np.: Cinquecento
czy Punto z tamtego okresu mogli podnosi¢ moc o
ponad 100% i dato sie to dostroic elektronicznie. Do
dzisiaj samochody z tego okresu, ze wzgledu na
mozliwosci tuningu sprawdzajg sie w popularnych
imprezach sportowych.

4. Obecnie stosowane elektroniczne ukfady ste-
rujgce praca silnika.
Charakteryzuja sie znacznie rozbudowang funkcjg
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diagnostyczng pracy silnika, co znacznie utrudnia
dostrojenie tego uktadu do przerdbek mechanicz-
nych silnika. Do tego dochodza coraz nowsze i
skomplikowane, takze sterowane uktadami elektro-
nicznymi, uktady rozrzadu o zmiennych fazach czy

wzniosie Zaworow.

Taki rozwdj zasilania i sterowania silnikiem benzy-
nowym powodowat, ze 90% tuningu samochodéw
uzytkowych wykonuje sie dla pojazdéw wyposa-
zonych w silnik turbodiesla.

Powyzsze rozwazania nie dotyczg oczywiscie silni-
kéw samochodéw sportowych, gdzie 99% to tunin-
gowane silniki benzynowe.

Jezeli wiec planujemy tuningowanie samochodu
warto bra¢ pod uwage opisane powyzej wlasciwo-
$ci uktadow zasilania silnikéw, jezeli przeprowadze-
nie tuningu jest trudne to takze wiaze sie czesto z
duzo wiekszymi kosztami.

Tekst: Lech Swigtek
Foto: archiwum
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