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JAK ZOSTAC KIEROWCA WYSCIGOWYM T —
KONKURS: WYGRAJ SYSTEIVI LOKALIZACJ SKRADZIONYCH OBIEKTOW



Problem bezpieczensiwa zwizzanege z poruszaniem sie
samechedami jest niemalze tak stary, jak sam wymalazek pojazdu
napedzanege silmikiem. OczywiScie producemci gwaramtujg,

ze ich auta sg jak majbardziej bezpieczme, jednak miejmy
SwiadomoS8é, ze kierowca jest tez tutaj waznym ogniwem.

Mowiac o bezpieczenstwie pojazdu rozrézniamy bezpieczen-
stwo czynne i bierne. Bezpieczenhstwo czynne to wszystkie elementy
i uktady samochodu, takie jak ABS, ASR czy ESE ktdre zapobiegaja
ewentualnemu wypadkowi czy kolizji drogowej. Bezpieczefistwo
bierne to natomiast takie elementy konstrukcji i czynniki, ktére mini-
malizujg straty dla uczestnikéw wypadku w sytuacji, gdy do niego
dochodzi. Najskuteczniejsza metoda sprawdzenia skutecznosci tych
podzespotow sg crash testy, ktore obrazuja, w jakim stopniu produ-
cenci gwarantuja nam bezpieczenstwo.

Od kilkunastu lat obserwujemy szybki rozwéj konstrukcji znacznie
2wiekszajacych bezpieczenstwo samochodéw. Jest to mozliwe dzieki
rozwojowi takich dziedzin jak:

* Elektronika - szczegélnie uktady mikrokontroleréw, co umozliwito
instalowanie w autach skutecznych uktadéw kontroli statecznosci
jazdy,
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* Metody badawcze, dzieki ktérym mozna zamodelowa¢ i szcze-
gbtowo przebadac skutki zderzeh pojazdéw,

+ Normalizacja i unifikacja miedzynarodowych norm umozliwiajacych
ocene i poréwnanie poszczegdlnych konstrukeji pod wzgledem
bezpieczenstwa.

Do najwazniejszych elementéw budowy pojazdu zapewnia-
jacych bezpieczenstwo bierne samochodu naleza:
+ odpowiednia konstrukcja nadwozia, ktéra posiada odpowiednig
sztywno$¢ oraz wzmocnienia boczne, strefy kontrolowanego zgniotu,
klatke bezpieczenstwa,
+ odpowiedni ksztatt nadwozia chronigcy uczestnikéw zewnetrznych:
brak ostrych krawedzi, konstrukcja drzwi (w tym klamek), ,sktadane”
lusterka na przegubach, zabezpieczenie przed wjechaniem pojazdu
pod samochdd cigzarowy,
+ tamana kolumna kierownicy posiadajaca mozliwos¢ skfadania sie



w czasie uderzenia,

* pasy bezpieczenstwa,

* napinacze paséw dociagajace pasy w chwili zderzenia,

* sygnalizatory zapietych paséw, ktére ostrzegaja (najczesciej sy-
gnatem dzwiekowym), ze ktéra$ z jadacych osdb nie zapieta pasow
bezpieczenstwa,

* system poduszek powietrznych,

* wytaczniki poduszek powietrznych umozliwiajace bezpieczne prze-
wozenie matych dzieci,

* odpowiednio wyprofilowane zagtowki,

* bezpieczne foteliki samochodowe dla dzieci,

* szyby klejone (dawniej szyby hartowane),

* taka zabudowa zespotu napedowego, by powodowat on naj-
mniejsze niebezpieczenstwo w razie kolizji,

* wykonanie elementéw samochodu z materiatéw niepalnych, od-
ksztatcalnych i nietoksycznych,

» ukfad paliwowy posiadajacy zawdr zabezpieczajacy przed wypty-
wem paliwa,

* patak staly lub wysuwany w samochodach z nadwoziem otwartym -
kabriolety,

* odpowiednie mocowania bagazu i przegrody w samochodach
przystosowanych do przewozu fadunkéw,

By elementy konstrukcji zwigzane z bezpieczenstwem biernym
dziataly wtasciwie musza by¢ sprawne, a samochdd eksploatowany
prawidtowo. Statystycznie potwierdzono, ze osoby jadace w zapie-
tych pasach bezpieczefstwa moja okofo pigciokrotnie wigksze
szanse przezycia podczas wypadku. Duzg role w poprawie bez-
pieczenstwa biemego samochodu odgrywajg poduszki powietrzne.
Poduszka w chwili kolizji napetnia sie nieszkodliwym gazem w czasie
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ponizej 0,15 sekundy chroniac jadacych przed obrazeniami. Poduszki
zmniejszaja ryzyko obrazen lub $mierci o 80-90%, ale ich dziatanie
2wigzane jest z prawidfowym uzytkowaniem pojazdu, np.: zapinaniem
pasow bezpieczenstwa.

Podczas prowadzenia pojazdu wyposazonego w poduszki powietrzne
wazne jest prawidtowe trzymanie kierownicy - dwoma rekoma mniej
wiecej w potowie. Jezeli kto§ ma np.: maniere trzymania kota kierow-
nicy jedna w gémej czedci to w wyniku kolizji i wybuchu poduszek,
moze mie¢ zegarek reczny na czole lub potamang reke.

Takze nie nalezy trzymac zbednych przedmiotéw na kolanach.
Pamietajmy, ze bardzo niebezpieczne, a zarazem niezgodne z
przepisami ruchu drogowego, jest przewozenie dzieci na kolanach.
Musza one siedzie¢ w odpowiednich fotelikach w prawidtowo przy-
pietych pasach.

Dla zapewnienia wtasciwego bezpieczenstwa biemego istotny
jest takze sposéb rozlokowania i zamocowania bagazu w samo-
chodzie. Wewnatrz kabiny pasazerskiej najlepiej by byto gdybysmy
nie przewozili zadnych niezabezpieczonych twardych i ciezkich
przedmiotow. W przypadku zderzenia potrafig one przemieszczaé sie
z duza predkoscig i stanowi¢ powazne zagrozenie dla kierowcy
i pasazerow auta.

W przypadku zakupu uzywanego samochodu obowigzkowo
nalezy sprawdzi¢ wszystkie elementy odpowiedzialne z bezpie-
czenstwem biemym np.: stan poduszek powietrznych. Elementy
konstrukgji i uktady zwiazane z bezpieczefstwem biernym w czasie
normalnej eksploatacji nie sg uzywane - ich skuteczno$¢ objawia sie
dopiero w czasie wypadku.
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